Wie oft habe ich es
schon verschoben?
Drei, vier oder fiinf
mal? Seit mindestens
zwei Jahren ladt mich
Peter Sauer zu einem
Gespannfahrtraining
auf den Nirburgring
ein. Ausgerechnet
mich, der ich mei-
nen Gespannfahrstil
bestenfalls touristisch
bezeichnen wiirde.

HEUTE SCHON GEBREMST?
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Peter Sauer st
nicht nur Gespann-
hersteller,  sondemn
auch begeisterter Nord-
schleifenfahrer am Nir-
burgring. Das strahli
uo Pl er jedes Mal aufs

‘] Neue aus, wenn er
vom Niirburgring er-
zdhli. Wobei er es nie
versdumt, gleich nach-
zuschieben, dass es nicht um das
schnelle Fahren geht, sondern um
das sichere.
Ende April war es soweit. Meine Vor-
rat an Ausreden war erschipfi, und genau um
viertel nach sieben stand ich mit acht weiteren
Gespannen am Eingang der Nordschleife. Pe-
ter und seine Partnerin Elsbeth begrilten uns
herzlich, und nach ein paar einleitenden Wor-
ten fuhren wir auf einen Streckenabschnitt der
Nordschleife, Hier gab es zundchs! einige Si-
cherheitshinweise. Dann ging es los,

“Jetzt wollen wir mal bremsen”, sagle Peter
und fragte mich: “Wann hast du das letzte mal
gebremst?” Ich ahnte, dass er nicht das Anhal-
ten an der Ampel meinte, sondern von einer
wirklichen Notbremsung sprach. lch musste
gingestehien, dass ich zumindest im letzten hal-
ben Jabr mit dem Suzuki-GSX-1400-Gespann
noch nicht hefiig gebremst hatte. Und genau
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darum ging es: Wie reagiert das Gespann, wenn
es wirklich darauf ankomme?

Zundchst war die Aufgabe, mit 30 km/h he-
ranzufahren und aus den Bremsen das Mig-
liche herauszuguetschen. Keine groffe Sache.
Die GSX blieb in der Spur, und der Bremsweg
war erfreulich kurz. Die nichste Ubung mach-
ten wir dann mit einer Geschwindigkeit aus 50
km/h. Erster Gang, zweiter Gang, ein kurzer
Blick auf den Tacho, dann voll in die Eisen. Die
Reifen quietschien, es stank nach Gummi. Das
Gespann zog leicht nach rechis.

Eigentlich war ich ganz locker, bis mir Els-
beth von Gespannen erzihlie, die sich bei die-
ser Ubung und licherlichen 50 schon {iber-
schlagen haben. Der Grund: blockierendes
Hinterrad, gebremstes Beiwagenrad und keine
Bremsbetdtigung am Vorderrad. Schon dreht
sich das Gespann stark nach rechts, und es
kommt der Punkt, an dem der Beiwagen steigt
und der Uberschlag unvermeidlich wird.

Besonders interessant fand ich, wie Peter sei-
ne eigene Entwicklung schilderte. Wie er noch
vor 20 Jahren die Bremsen ansteuerte und wie
er sie heute einbaut. Hintergrund seiner Erfah-
rung sind vor allem die Testfahrten auf abge-
sperrien Strecken. Hier wird nachvollziehbar,
warum manche Bremssysteme bei Notbrem-
sungen lebensgefihrlich sind.

Etwa eine Stunde spater endete das Sektions-
training, und wir durften hinter Elsbeth und



Peter einige Runden auf der Nordschleife dre-
sind gute Kenner der Strecke und
hngemlﬂlgtm'[m;maﬂder[dwlli-
jeder Runde gab es eine kurze Be-
apmhpng.unddiehlﬂwmlhlmmmm

Hmﬂie “Ring-Versuchung® nur einen
kleinen Einblick gab, war das Resiimee aller
er einhellig, ob Harley-, BMW-R-100-

zzn-mu-cupmm. D}e Inve-

: bringt fiir den StraRenverkehr einen
lisu Sicherheitsgewinn, auch fiir Fahrer,
alls touristisch unterwegs sind.
Fﬂrﬂchﬂeh!featbuniﬂlﬂerﬂﬂeaenhﬁl
ein Wochenende zu buchen. Es ist einfach ein
gutes Gefiihl, in eine Kurve hineinzufahren, die
sichﬂl:ierm:hendiuﬁemdda'bﬁdnuﬂm
b 2u wissen das richtige zu tun, um
meiu stes Hobby sicher und entspannt zu
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